Ecco la nuova bellissima stracla asfaltata che quale serico e abbrunito nastro con aggiornato orgoglio attraverso
ardite zone aspre e selvagge della montagna e, toccato il Santuario di S. Anna, assalta I'alto spartiacque, di con-

fine del Colle della Lombarda, unendo in fraterno abbraccio le valli italiana ¢ francese della Stura e della Tinea.

A nostro ricordo, un rude e serpeggiante sentiero da camosci, costituiva il meglio che si poteva avere. @ In otiobre grandiosi laveri in corso sulla strada di 5. Anna

l.a str ﬂ

Sorprende l'attenzione che “La Voce di SantAnna” ha dedicato alla
strada nei primi decenni della sua pubblicazione. Di per sé per il pel-
legrinaggio tradizionale sarebbe stata sufficiente Iantica mulattiera,
ma la/sfida del progresso richiedeva di aprirsi alla nuova realta.

La rete di mulattiere era stata allestita come “via del sale” fin dal
1440 circa. Un primo carfetto trainato da un mulo era arrivato al
santuario nel 1833. La reqlizzazione di una strada carrareccia av-
venne solo nel 1924, con la possibilita di trasporti su carri.

Solo nel 1935, per conto del Genio Militare si realizzo una strada
percorribile da automezzi.
Dal 1937, “La Voce di SantAnna” annunciava un premio per gli au-
tisti. Purtroppo per alcuni anni la nuova straaa rimase in balia dei
militari, con momenti di '{igido controllo per; la circolazione di mezzi
e persone. | .

Dopo la guerra la strada rischio di essere abbandonata a se stessa. Il
bollettino ricorda momenti difficili e vari interventi. Finalmente nel
1957 TAmministrazione Provinciale prese in carico la strada da Vina-
dio al colle della Lombarda. Nel 1964 essa venne asfaltata.

Intanto cresceva il traffico con controllo transfrontaliero della doga-
na, fino al 1968, quando venne riconosciuta la libera circolazione di
mercl e persone. .
Proprio in quegli anni “la Voce di SantAnna” piu volte presento con
entusiasmo le possibilita di collegamento Vinadio-Isola, fino a pub-
blicare, nel 1994, la foto del rettore don Pepino nel benedire il cantie-
re per il tunnel di SantAnna.
[l grave incidente, nel 1986, del pulmann precipitato fuori strada con
la morte di nove persone, servi solo a ridurre la portata dei mezzi di
trasporto, ma non incise sul flusso turistico degli anni successivi.
Intanto nel 1971 prendeva pieno avvio la realizzazione della stazione
sciistica di Isola 2000. Negli anni seguenti si ipotizzo anche lesten-
sione degli impianti sciistici al di qua della Lombarda fino alla conca
sottostante il santuario e di qui, passando accanto a SantAnna, po-
tevano risalire al colle della Tesina, per collegarsi con altro impianto
fino ai Bagni di Vinadio.

Si trattava di una prospettiva vista con diffidenza dallamministra-
zione del santuario, perché avrebbe comportato non pochi problemi
nella gestione invernale della chiesa e dellaccoglienza. Rimase u
sogno, ma non ¢ da escludere che possa essere ripreso nel futuro, dal

La strada per SantAnna,
nata da antiche mulattiere,
fu modernizzata dal

1924. Divenne accessibile
a veicoli, favorendo
pellegrinaggi e turismo.
Progetti futuri ipotizzano
collegamenti sciistici,
accolti con prudenza dal

santuario.
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Facili proporzioni: valanghe impressionanti
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Dalla Val Tinea alla Stura attra-
verso il Colle della Lombarda

« NON E’ L'OPTIMUM PER I COLLEGAMENTI ITALO FRANCESI — HA OSSERVATO IL DR. LORE' — MA
E' UN AUSPICIO DI PIU’ INTENSE RELAZIONI FRA CUNEO E LE « ALPES MARITIMES » E DI UNA CON-

CORDE AZIONE PER I COMUNI PROBLEMI »

—

M nostro "giorno pin lungo’

L'INCIDENTE

Il nosiro giorne pi lungo & stato senza dubbio il
lunedi 5 agosto 1985. A un mattino splendente succede
un pomeriggio di tensione. Folla di pellegrini alle messe
e pi la pacifica invasione della montagna per il pik-nik e
le gite. Alle 14, primo annuncio di temporale, poi, cessato
allarme e aiucora sole. Alle 13, alcune gocce, tra le prime di
una splendida estate. Nubi che si rincorrono. Fretta di par-
tire. L'aimosfera sembra carica di eletiricita.

Leitamente sciamano le macching e | pulman si av-
viane alla partenza. Quelli di linea salgono da Cuneo ogni
mrattima e vi ritornaiio dopo la prima messa vespertina.
Salutiamo decine di persone, comprese le suore che hawro
terminato il turnoe di servizio ¢ padre Bono che ha concluso
le giornate di animazione missionaria. Piove a iralfi senza
diluviare. 1l telefono & in panne fin dalla sera precedente:
non riusciamo nemmeno a comattare la SIF. Termina anche
la seconda messa vesperiing e | piezzali si vanne svuetando
rapidamente. Poi sale la nebbia e arriva l'ora di cena. Piove
ancora.

Nl telegiornale itallano e quelle francese hanno gia
diffuso, dalle Sicilia o Parigi, la tremenda notizia dell’in-
cidente toccato ol seconde pulman di linea. In valle Stura
& in moie il corosello di ambldanze ¢ dei mezzi di soccorso.
menire noi a sant"Anng ceniamo, oflo scure di telte, con
versando pacatamente, isolati nella nebbia che anticipn la
notte.

Arriva un signore con la swa famiglia. Vuole un boc-
cone di cena, perché & riusicto a districarsi da un enorme
ingorgo e, non polendo proseguire per casa, decide di fornare
a sant'Anna. Porta lo notizia, che crede risaputa, di un
pulman precipitato e di alcuni morti...

Sbigottimento, ncredulité. Il rettore si alza di scatto
e con un sacerdote ed alcuni giovani si precipile verso il
fuogo dell'incidente che & avvenwio all’aliezza della dige
dell'Enel, a circa 12 Km. da Sant'Anna.

Il segrnale ¢ una colmma di eirca due chilometri di
automezzi in soste. £ cosi che raccogliomo dagli outisti
notizie piir dettagliate: somo davvero terribili. Si parla di
nove morti, di cui aleuni ancora imprigionati dalle lamiere.
Sul posto purtroppo abbiomo la conferma dugli vomini del
F0CCOrS0... :

Mentre si ripetono senza esilo | lenlalivi per esirarre
l'ultima salma, soffrendo nell'impotenza e nell'angoscia, ri-
volgiemo al Signore, nel nome di sani'Anna al preghiera
pilt imlensa e fervorose per le povere viltime.

Inzuppati e storditi, ol termine dell'operazione di soc-
corsg, ci disirichiamo daellingorge e verso le 25 siomo ol
Santwario per concelebrare la prima messa di suffragio e
di implorazione per le villime. %

| PERCHE’

Cuande succede wna  frogedia, le domande si accaval-
lano, | perché si sprecono. Perché Uincidente & avvenuto
proprio sulla strada di sant’Anna ? Perché nello siesso punto
si era rovesciato un awlocarro mililare, prima della guerra,
con alcune viltime ? Perché in Jondo alla discesa del fa-
moso santearvio della Salette (Grenoble), ¢ wun cimitero
di pellegrini canadesi ? Perché  sulla croce delle  Bisalta
piomba rovinosamente un fulmine al lermine di una fesia ?
Perché due pulman si scomtrano e uno precipifa da nu
viadotto ?

MNel caso particolare, i cli & la colpa ? di wwavaria
imeccanica * di wn errore wmano ? di un mure che cede ?
della velocitd o della pioggia ?... In questi casi si vocifera

subito di responsabilitd a carico dell'uno o dellaliro, dalle
persone agli enti pubblici, e si misurano perfine i centi.
meiri. Noi preferiomo dire sinceramente, nello sgomenio,
che non sappiamo il perché.

Nello stesso tenipo vogliame wmilmente affermare due
nosire cerfezze. La prima: che guelle viltime erano persone
buone, solite lossii sollanto per pregare e rinnovarsi nel
Signore alla luce dei richiomi che offrone 8. Anna e il suo
ambiente. Slanno godendo un paradiso  aniicipalo e per
Feternitd fanno riswonare la lode g Dio, invisibilmente, ma
realmente nel Santuario benedetio. La seconda: il dolore
permesse dall’Alte porta certamente frutti i bene nelle per-
sone che sanno accoglierlo, a parlive dai feriti, dai parenti
delle vittime e da quanti hanno sofferto con loro.

Ogini giorne  abbigmo ricordate  fulii nelle messe  di
sont"Anna, con fanta pieie, consapevoli che la nostra Nonna
del Cielo intercede per lore e per noi. Ne fanne fede le
continie  testimonianze di  grattivdine che ricevianmo  dai
peflegrini.

LA STRADA

Nel mirino degli accusatori ¢'¢ la strada che sarebbe
troppo stretta, malsicura,  senza  guard-rails, con  troppe
curve ecc. Noi modestamente pensiomo che, se fosse piit
large, gli incidenti sarebbero piir numerosi. per la maggior
velociid consentita. Cerio la streda non permetie sorpassi
azzardali ed ha caratteristiche alpine. come ne lanno a
centinaia le sirade della Francia, della Svizzera e dell’ Austria.

E' sicura. anche se mancano | ripari, perché questi non
resistono alle slavine e i soli guard.rails posticei servirebbero
a ben poce.

In conmpenso il fondo stradale & molto solido, come
dimosiva la tenuwia brillante del manio d'asfalte, perché a
base di massicciata collocatn & mano e a regola darte,
come wn mosaico. Le atluali sirade, aperte con mezzi mec-
canici mediante sbancamenio e spionamento, ristllane me-
no consolidate, a detla degli stessi tecnici. Del resto il col-
faudo migliore della strada i sent’Amna & stato fatto du-
rante la guerra col passaggio degli obici da 305 e 420 che
pesavana decine di tonnellate.

Negli anni 70 ricordiamo Uandirivieni degli awloarti-
colali che portavano anche 12-15 mefri cubi di sabbia per
la costruzione di fsola 2000. Vogliamo infine ricordare che,
della  guerra in poi, migliala df  pulimen e df  awtocarri
hanno circolato senza particolari problemi.

LE NOSTRE RICHIESTE

Quello che chiediamo alle autoritd provinciali & una
maggiore atlenzione alle nosira sirada che serve conlempo-
raneamente il Santuario e il valico della Lombarda, con la
spinta furistica di lsola 2000 ¢ sopporta un iraffice decisa-
mente superiore a quello delle strade consimili.

In particolare chiediamo un maggior numero di piazzole
d'incrocio, e dei congrui intervenudi per migliorare, inizial-
mente, la parte pift infelice, Pratolungo-Baraccone. In quesio
senso il rettore del Samivario con le aulorité comunali di
Vinadio & imtervenuto presso il Presidente della Provincia.

ANCORA UN GRAZIE

Nel ricorde della dolorosa vicenda che ¢ ha cosi
profondamente toccati, con fa « Voce di Sant’Anna » voglicnmo
ancora dire un grazie, a nome delle persone coinvolte e
dei loro carf, a tutdi § soccorvitori ¢ alla gente di Vinadio
che. con il parroco e il sinduco In testa. si ¢ prodigaia con
disponibilitd commovente.

Ecco il nuovo, eleganie, comodo autopulmann messo a disposizione dei Pellegrini di S. Anna dal
Sig. Giuseppe Beraudo. L'autopulmann & pure a disposizione di gite in comitiva in ltalia e all'estero.

Ecco i prezzi per S. Anna. Capacitd 20 posti: prez}.n L. 750 per persona andata e ritorno. L. 1500
viaggio pilt un ottimo e abbondante pranzo, vino compreso, al Ristorante Alpino - S. Anna. Prenotazioni
presso QGluseppe Beraudo, Piazza Galimberti ang. Corso Soleri, Cuneo - Telef. 20 44, e presso Albergo Ristoro.
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momento che I'innevamento del vallone di SantAnna ad alta quota

potra essere garantito anche con gli attuali cambiamenti climatic e —

i

90 ANNI DE
“LA VOCE DI SANT'ANNA"

Mostra sul bollettino del santuario a cura di don Gianmichele Gazzola




